RESUMEN

El presente articulo describe Jas prin-
cipales caracteristicas y sistema cons-
tructive de la pasarela peatonal sobre la
Autovia de acceso al Puerto de Alican-
fe.

Bl disenio se ha realizado teniendo en
cuenta las condicionantes estéiicos deri-
vados de su ubicacidn, en la nueva
entrada de la ciudad. Se han cuidado
especialmente Jas formas con el objeto
de lograr ia adecuada integracion de la
nueva cstructura en el paisaje urbano.

SUMMARY

The preseil article desciethes the main
vistem of the
Fhotbridee over the new Alicaiie Har-

Jeatures and consiruciive

baur Highway

The desizn has considered aestherics
s o priarity due jo its location. Special
core s givent io e shapes of the brid-
ge dir arder o achieve o good fnleziu-
tion of he siructuve with iy wrba
surrounding.

L INTRODUCCION

La pasarela forma parte de la obra
correspondiente a la Auvtovia de acceso
al Puerto de Alicante (Figura 1), El pro-

vecio planteaba fa necesidad de resolver

un cruce peatonal sobre la Awtovia y
crear una imagen vistosa de una chra
pablica, perfectamente integrada cn ¢l
paisaje urbano. Se trataba, por tanto, de
resolver un problema funcional, asocia-
do a una exigencia estética, para lo cual

debian aportarse unas Tormas congruen-
tes con el entorno, que resuitasen atrac-
tivas al viandante y con un razonable
costo de obra.

[urante ef desarrollo del proyecto
presidio fa idea de conscguir una reali-
zacion caracterizada por la ausencia de
clementos sofisticadoes, que a menudo
suelen exisiir en obras urbanas y que en
esta ocasidn se consideraban como
inneccesarios y superfluos.

Figura 1. Pasarcla. Vista general.
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2, DESCRIPCION

La pasarela estd constituida por una
estructura de hormigdn, con un tablero
de canfo variable, que salva la Autovia
mediante un vano principal de 42,50 m
de luz y canto minimo de 0,60 m (Figu-
ra 2}.

El trazado de la plataforma para pase
de peatones se desarrolla en curva, con
frangiciones suaves, tanto en planta
como en alzado, con una disposicion
asimétrica, existiendo una forma heli-
coidal en uno de sus iados. Dado el
cardcter peatonal, se prestd un cuidado
especial en el disefio de la bavandilla,
con ¢l objeto de conseguir un aspecto
armoniosa con tas formas de la estruc-
tura (Figuras 3 y 4).

El tablero tiene un ancho de 2,60 m
{Figura 5) y es continuo en toda su fon-
gitud, de 120 m, existiendo nicamente
juntas de dilatacién en cada uno de sus
dos extremos. El vano central, de canto
variable, se caracteriza por su gran
esbeltez. La variacidn de canto sigue
una ley parabdlica de tercer grado y la

inclinacion de los paramentos laterales
¢s variabie, Tormandose unas superfi-
cies regladas.

3. CARACTERISTICAS
ESTRUCTURALES

El tablero tiene un tramo central de
tres vanos continuos, con luces 8,00 -
42,50 - 8,00 m, de hormigén postesado.
[l resto del tablero por el que discurren
las rampas de acceso, estd resuelto
mediante tramos de hormigdn armado,
unidos monoliticamente al tramo princi-
pal, postesado.

La acusada diferencia de la magnitud
de la luz existenie entre ¢ vano princi-
pal y los adyacentes aportd una gran
ventaja estructural, consistente cn un
efecto de empotramiento en los extre-
mos de la luz mayor, que aporta una
notable rigidez a la estructura, pudién-
dose disponer al mismo tiempo un
tablero de gran esbeltez (Figura 6), poco
comin en obras de este tipo, con un
canto en la clave de 0,60 m resultando
una relacion canto/luz igual a 1/70.
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En los extremos del framo principal,
el tablero estd anclado a las pilas,
mediante un postesado verlical, cuyo
anclaje pasivo inferior se encuenira cn
el interior de la zapata, dimensionado
de tal forma que el hormigdn de la pila
se encuentra permaneniemente en com-
presion. Iin la Figura 7 se aprecia el
detalle del anclaje del tablero a cada una
de las citadas pilas, en cuya coronacion
se¢ han dispuesto unos apoyos de neo-
preno, que permiten ¢l libre desplaza-
miento horizontal relativo entre pilas y
tablero.

4. PROCESO CONSTRUCTIVO

La construccidn del tablero se realizo
por fases (Figura 8). En la primera de
eltas, se construyeron los tres vanos del
framo principal, de hormigdn posicsa-
do. Una vez concluido et descimbrade
del tramo principat y la inyeccidn de
vainas del pretensado, sc inicid la cons-
fruccion de los tramos laterales, de hor-
migdn armado, unidos estructuralmente
con ¢l tablere postesado, formandosc
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Figura 2. Pasarela. Alzado vy Planta general
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Figura 3. Detalie de imposta y barandilla.
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Figura 5. Tablero. Vano principal.
Seccidn transversal.

una estructura continua. En fase de pro-
yeclo se Hevd a cabo un analisis del
comportamiento previsible de la estruce
tura a largo plazo, evaludndose la redis-
tribucion de esfuerzos, tentendo en
cuenta las particularidades del proceso
constructivo, con su  variacion del
esguema estatico y la diferencia exis-
tente entre la naturateza de los vanos de
hormigdn armado y pretensado. El
resultado indico que la redistribueion de
esfuerzos, debidos a los efectos diferi-
dos del hormigon, era irrelevante.
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Figura 4. Imagen nocturna.

Figura 6. Imagen en que puede apreciarse el grado de esbeltez del tablero.

5. CONSIDERACIONES
RELATIVAS AL DISENO
ESTRUCTURAL
Y CONCLUSIONES

Una de las peculiaridades de la
estructura consiste en la asociacion de
tramos de hormigdn postesade y arma-
do, unidos monoliticamente. Dicha dis-
posicidn, poco comin, sin embargo cs
congruente con los requisitos derivados
del propio disciio funcional,

Iin fase de proyecto existia fa exigen-
cia de salvar un vano de 42,50 m de luz,
resultando imprescindible la disposi-
cién de pretensado, sobre todo, tendien-
do a conseguir un cierto grado de eshel-
tez. Sin embargo en los tramos laterales
dotados de fuerte curvatura en planta y
uno de ellos con trazado helicoidal, un
postesado hubiese implicado una com-
plicacion innecesaria y no bubiese apor-
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tado venlajas al tratarse de luces de
pequeiia magnitud. A cllo habriz que
afiadir un cicrto grado de incertidumbre
en la valoracion exacta de pérdidas
debidas al rozamiento,

La continuidad entre ¢f framo central
y los adyacentes, se realizo mediante el
empalme de las armaduras pasivas a {ra-
vés de manguitos roscados, dispuestos
en las juntas de construccion existentes
entre el framo de hormigdn postesado y
los de hormigdn armado.

Iin el case de la pasareia, objeto del
proyecto, se considerd fundamental la
constitucion de un tablere continuo, sin

Juntas intermediag, que hubiesen dete-

riorado considerablemente la imagen
global.

La realizacion de esta pasarcla ha per-
mitido establecer unas conclusiones en
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Figura 7. Pretensado verlical en pilas 2 y 5.

lo referente a la idoneidad del esquema
estructural, que ha permitido conseguir
unas alractivas formas en ef aspecio
estético, un allo grado de esbeltez, dia-

EASE- 2

fanidad ¢n la zona de cruce sobre la
autovia y un sistema constructivo sim-
ple, gue ha precisado Ta utilizacion con-
junta de tramos de hormigdn pretensado
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v armado, aprovechando al maximo las
veniajas de cada uno de los materiales.

6. ESECUCION DE LA OBRA

La consiruccion se realizd, cuidando
especiaimente los detalles, con el objeto
de conseguir el aspecio previsto en el
provecto. Se utilizd hormigon blanco,
elaborado con aridos especialmente
seleccionados, lograndose un color
homogénec en la totaiidad de la estruc-
tura, $in que se viese afectado por la cir-
cunstancia derivada de Iz existencia de
varias fases de construccion.

Cabe destacar, asimismo, una impeca-
ble ejecucién del encofrado dei tablero,
caracterizado por fa variacion de formas
y por lag caracteristicas geométricas de
fa superficie reglada, generada por los
paramentos verticales (Figura 9.

La obra de la Autovia de acceso al
Puerto de Alicante, en a que sc encuen-
iza la citada pasarela, fue realizada por
Ja Empresa FCC (Fomento de Construc-
ciones y Contrafas).
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Figura 8. Fases de construccion del tablero.
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Figura 9. Detalle de la obra terminada.
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